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Inledning

Batlivet viktigt for stadens attraktionskraft
Narheten och kontakten med vattnet 4r ett av
Stockholms mest virdefulla karaktirsdrag och ar en
starkt bidragande orsak till att staden 4r en attraktiv plats
att leva och arbeta i. Stockholmarnas méjligheter att
nyttja vattnet for bad- och batliv dr fantastiska och
staden har goda mojligheter att bevara och utveckla
tillgdngen till strinder och vattenkontakt vilket &r unikt.
Det stora intresset for fritidsbatliv i staden skapar liv och
rorelse och ger utmirkta forutséttningar for rekreation
och friluftsliv fér manga stockholmare.

Bétbranschen ar viktig for Sverige. Den ger syssel-
sittning till foretag i hela landet. Drygt 4000 personer
berdknas vara direkt sysselsatta i den svenska
batbranschen. Réknas alla underleverantorer in &r
omkring 12 000 personer beroende av batbranschen for
sin sysselsittning. Fritidsbatlivet och batturismen har
ocksé stor betydelse for besdks- och restaurangniringen.
Sammantaget berdknas batlivet omsétta omkring

15 miljarder arligen genom forséljning och tjanster i
samband med batens anvandning. (Fakta om bdtlivet

i Sverige 2019).

Staden har sedan ett drygt &rhundrade stéllt mark till
forfogande till batklubbar och varvsforeningar.
Idrottsndmnden dr stadens kontaktyta gentemot
batklubbarna och dr den nimnd som sluter avtal om
mark- och vattenomraden for fritidsomradet och i vissa
fall tillhandahaller bryggor. Ménga andra av stadens

nimnder har emellertid att hantera batlivet inom sina
uppdrag nér det exempelvis géller exploatering av
stadens mark, upplatelse av mark, detaljplanefragor
och miljoarbetet.

Det dkade intresset for bétliv kan kopplas till det allt
starkare intresset for friluftsliv, naturupplevelser och
hallbarhet (Bdtlivsundersokningen 2020, Transport-
styrelsen). Samtidigt genererar det stora antalet
fritidsbatar okat tryck pa hamnar och upplaggnings-
omraden och det omfattande fritidsbatlivet leder till
konsekvenser for miljon.

Stadens ambitioner &r att fortsatt stodja och bidra till att
utveckla fritidsbatlivet. Syftet med att ta fram en strategi
ar att klargora stadens mal med fritidsbatlivet och bidra
till att fritidsbatlivet finns med i utvecklingen av staden
pa ett héllbart och miljoanpassat sitt. Strategin ska vara
ett stod i den langsiktiga planeringen for ndamnder och
styrelser vars uppdrag pa olika sitt kan paverka
forutséttningarna for béatlivet.

Overgripande mal for fritidsbatsverksamheten:

+ Skapa forutsittningar for fler smabatshamnar,
gasthamnar och daghamnar samt verka for
langsiktighet for batklubbar vad géller ekonomi
och arrenden.

* Anvinda uppldggningsmarken mer effektivt.

+ Tillsammans med bétklubbarna utveckla ett
miljoméssigt och héllbart fritidsbatliv.
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Fritidsbatlivet i Stockholm

Historik och framvdxt

Svenskarna &r ett batintresserat folk och batlivet dr en
av de storsta folkrorelserna. En tredjedel av landets
vuxna befolkning fardas med fritidsbat minst en gng
per sdsong.

Stockholm har under &rhundraden varit en stad praglad
av ett levande bétliv. I Stockholm var béttrafiken en gang
i tiden den viktigaste forbindelsen mellan 6arna. Det
omfattande fritidsbatlivet som vi ser idag dr dock en
relativt sen foreteelse. Under 1900-talets forsta
decennier hade fritidsbatar endast tillverkats en och en
pa bestéllning och priserna blev dérfor hoga. I samband
med campingbaten hade en serietillverkning borjat ske
och denna utveckling forstarktes i och med tillkomsten
av den sa kallade folkbaten, en enkel segelbat i trd med
overnattningsmdjligheter. Efter andra vérldskriget 6kade
tillverkningen av batar kraftigt samtidigt som vilfarden
Okade 1 samhaéllet. Nér plastbaten - som i jaimf{orelse med
tidigare batar var billigare, stryktéligare och mindre
skotselkriavande — gjorde entré p& 1960- och borjan av
70-talet borjade ett fritidsbatliv pAminna om det vi ser
idag viixa fram. Aven om det totala antalet fritidsbétar
inte har 6kat markant sedan dess, har det under de
senaste 20-30 aren skett en forskjutning fran mindre
segelbatar mot allt storre, starkare och snabbare
motorbatar (Havsmiljoinstitutet 2019:3).

Fritidsbatlivet idag
Stockholm ér starkt forknippat med ett aktivt batliv.
Aret om trafikeras stadens vatten av batar for transport

av varor och méinniskor. Nar varen ndrmar sig ser vi
fritidsbatarna som fyller Mélaren och Saltsjon med liv
och rorelse.

Stockholm har en av vérldens storsta skérgérdar och
tillsammans med Malaren ger det utmérkta
forutséttningar for ett rikt batliv. En levande skargéard
och Milarens stridnder och 6ar som genom
allemansrétten och strandskyddet &r 6ppna och
tillgingliga for alla, ger fantastiska mojligheter till
rekreation genom bét- och friluftsliv.

Det saknas exakta siffror pa hur ménga fritidsbatar det
finns i Stockholm men berdkningar visar pa ungefar

8 500. Vid den senaste inventeringen 2019 framkom att
drygt 31 hektar av stadens mark uppléts till batklubbar
och varvsforeningar. Stockholms stad har dven 470
allménna bétplatser som kan hyras av enskilda fritids-
batdgare. Det finns ett drygt 80-tal batklubbar i staden,
flera av dem bildades sa tidigt som i slutet av 1800-talet.
I hela Stockholmsregionen finns 6ver 40 000 fritidsbétar
och 260 bétklubbar som é&r anslutna till Saltsjon-
Mailarens Bétforbund.

Bétar och batsport 4r en viktig del av manga stock-
holmares vardagsliv. Det dr vérdefullt som fritids-
aktivitet, for rekreation, naturupplevelser och dven for
gemenskap i klubbarna. Fér manga med intresse for
fiske behovs baten for att bedriva sitt fritidsintresse.
Men batlivet dr ocksa en betydelsefull del av stadsbilden
som uppskattas dven av manga som inte har en bét.
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Staden vill fortsétta virna om fritidsbétlivet genom att
se till att batlivets intressen finns med i stadsplanerings-
processen och i tidiga planeringsskeden. Pa sé sitt kan
fritidsbétlivet positivt bidra till den vixande staden och
fler stockholmare {4 tillgang till batplatser dér det byggs
nya bostéder.

&tg&rder och budgetkonsekvenser

I strategin ges forslag till ett antal &tgérder. Vid varje
punkt framgér vilka som dr ansvariga for atgdrderna.
I de fall det ar flera namnder eller bolag utpekade att
genomfora en atgird och det finns en fordel att ndgon
ar huvudansvarig dr den understruken. Det &r viktigt
att ta hinsyn till gillande arrendeavtal med respektive
batklubb/avtalspart nér atgarder foreslas.

Nedan redovisas vilka kopplingar strategin har till
stadens andra styrdokument.

* Vision 2040

* Mojligheternas Stockholm

+ Oversiktsplan for Stockholms stad

* Stockholms stads miljoprogram

* Gronare Stockholm

» Handlingsplan f6r minskad spridning av mikroplaster
» Handlingsplan for god vattenstatus

* Stockholm stads strategi for det rorliga friluftslivet
» Trygghetsprogram

* Handlingsplan mot nedskrépning

* Stockholms stads kemikalieplan

» Kajstrategi for Stockholms stad
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Forkortningar:
ExpIN Exploateringsndmnden
IdN Idrottsndmnden

MHN Milj6- och hdlsoskydds-
ndmnden

SLK Stadsledningskontoret

SVOA Stockholm Vatten och
Avfall AB

Stohab Stockholms Hamn AB

SbN Stadsbyggnadsndmnden TN Trafikndmnden

SDN Stadsdelsndmnderna

Inventering av batmarken

Under 2019 genomfoérde idrottforvaltningen en
inventering av mark, bryggor och byggnader hos alla
batklubbar som staden har avtal med. Samtidigt gjordes
en dversyn av gransdragningen for vem som dger vad
och vem som ansvarar for skotsel och underhall.
Inventeringen resulterade i att aktuella digitala kartor
kunde inforlivas i stadens gemensamma kartverktyg
dpMap. Kartorna och gransdragningslistorna utgor
tillsammans underlag till avtalen med bétklubbarna i
takt med att avtalen férnyas.

Under arbetet med inventeringen samverkade idrotts-
forvaltningen med andra berdrda forvaltningar, fraimst
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, trafik-
kontoret och miljoforvaltningen. I det arbetet framkom
att det finns behov av att fortydliga gransdragningarna
mellan stadens ndmnder for att underlétta arbetet med
att utveckla fritidsbétsverksamheten i framtiden.

Samverkan med batklubbar

I egenskap av upplatare av mark- och vattenomraden
som batklubbarna arrenderar, har idrottsférvaltningen
kontakt med varje enskild bétklubb.



Eftersom merparten av fritidsbétdgarna i Stockholm
tillhor en batklubb dr kommunikationen och samverkan
med batklubbarna viktig i alla fragor som berdr batlivet.
Det handlar om fragor som rér miljo, investeringar,
underhall, avtal om bryggor och mark och finansiering
av batverksamheten.

Utgéngspunkten é&r att bétlivet vid sidan av att betala for
marken, 6ver tid dven ska finansiera kostnader for utbyte
av pontoner, underhéll och andra kostnader kopplat till
verksamheten. Stadens prioriteringar av investeringar
och underhéll sker bade pa kort och lang sikt och
kommuniceras med batklubbarna.

Staden har genom idrottsforvaltningen dven en
kontinuerlig samverkan med fritidsbétlivet genom
Batrddet som bestér av representanter for Saltsjo-
Mailarens Béatforbund och tjanstepersoner pa
idrottsforvaltningen.

Bland batégare dr naturen och friluftslivet grundlidggande
véirden. Kommunikationen med batklubbarna ar viktig
som en vag att 6ka kunskapen om hur batlivet kan
minska sin negativa miljopéverkan vilket kan leda till
dndrat beteende och ett mer hallbar nyttjande av naturen.

Samverkan inom staden och med andra aktorer
For bétlivets utveckling i Stockholm &r samverkan mellan
ndmnderna och bolagen viktig. En tydlig grinsdragning
och ansvarsfordelning blir avgérande om stockholmarnas
intressen for batlivet ska kunna tas tillvara langsiktigt

och miljomassigt hallbart. Idrottsndmnden &r kontakt-
ytan gentemot batlivet och ska stddja andra nimnder och
bolag i de fragor som paverkar fritidsbatsverksamheten.
I alla ssmmanhang dér olika intressen och virden ska
sammanvagas infor byggande och utveckling i de olika
stadsdelarna maste ocksa behoven av ett aktivt fritids-
batliv beaktas. Det kan endast ske om batfragorna finns
med tidigt i planeringsprocessen. Ansvaret for skotsel
och underhéll av mark- och hamnomraden som dispo-
neras av batklubbarna behover fortydligas. Har finns
oklarheter bland annat kopplade till nedskrépning och
vinterunderhéll i dessa omréden som idrottsndmnden
ska klargora tillsammans med berdrda stadsdelsndmnder
och batklubbar.

Staden ska ocksa samverka med angriansande kommuner
i syfte att skapa fler hamnplatser och platser for vinter-
forvaring. Samverkan med kommunala, privata och
statliga aktorer dr ocksa en forutséttning for att utveckla
ett mer hallbart fritidsbétliv.

Atgard
1. Beakta batlivets intressen i stadsplaneringsprocessen.
(SbN, ExpIN, IdN)

2. Stérka den regionala och mellankommunala sam-
ordningen och samverkan inom fragor som ror
batlivet. (IdN, MHN)

3. Overfor ansvaret for avtal med samtliga batklubbar
1 staden till idrottsndmnden. (IdN, TN, SDN)
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Plats for fler smabatshamnar,
gdsthamnar och daghamnar

Naturen, parkerna och vattnet har stor betydelse for
Stockholms identitet,skonhet och attraktionskraft. Nir
staden véxer och blir titare behdver de grona och bla
miljoerna utvecklas och bevaras i samspel med
bebyggelsen for att méta nya behov. Stockholms
uppskattade striander och kajer har en sérskild betydelse
med sina ldnga obrutna strandpromenader som binder
samman stadsdelar inom och utanfér kommunen. De
offentliga rummen dr viktiga for utvecklingen av
stadslivet i hela staden. Fritidsbatlivet skapar fina
motesplatser och aktiviteter i vattenrummet och langs
med strinderna.

Det finns ett stort och vixande behov av fler hamnar och
bryggplatser for fritidsbétar i Stockholm. Flera batklubbar
har langa koer till sina hamnplatser. Aven till stadens
allménna bétplatser dér enskilda batégare kan stélla sig i
ko for en plats kan det i vissa omraden vara upp till tio
ars kotid. Arbete pagar med att utveckla stadens batko-
system vilket kan forenkla platstilldelningen men 16ser
inte problemet med den generella platsbristen.

En utmaning for den vaxande storstaden dr konkur-
rensen om marken. Bétlivet utgor en tillgang och en
viktig pusselbit 1 byggandet av stadens varumérke.

Samtidigt finns s manga vérden och olika livsmiljoer
som staden ska ta hdnsyn till i stadsplaneringen. For att
utveckla fritidsbatlivet i framtiden behover darfor
batfragorna in tidigt i planarbetet. Batlivet har en stor
attraktionskraft och ménniskor som bor och flyttar till

8 Strategi for fritidsbatlivet

omréaden néra vatten gor det bland annat f6r den charm
och det liv som bétverksamhet och hamnar tillfor platsen.
Manga bostédder planeras i anslutning till vatten vilket
oOkar intresset for batplatser i dessa omréaden.

Pa sina hall saknas tillfartsvégar och parkeringsplatser
till batomraden vilket innebér att bilar kors pa parkvigar
och parkeras otillatet. For savil batidgare som allménhet
ar det en viktig trygghetsaspekt att promenadvégarna ar
sdkra att vistas pa. Det ar ocksa viktigt att staden tar
hinsyn till behovet av parkeringsplatser vid upplaggnings-
omraden och hamnar.

Atgard

4. Ta fram en langsiktig planering for utbyggnaden av
fler bryggplatser, daghamnar och smabatshamnar.
(ExpIN, IdN, SbN, MHN, Stohab)

5. Gora en oversyn av tillfartsvagar och parkerings-
platser vid batomraden och vid behov gora plan-
dndringar. (IdN, TN, SDN)

Gdsthamnar

Inom Stockholms stads del av Milaren finns idag en
gésthamn vilken utgér en del av Stockholms Segel-
sillskaps (SSS) batverksamhet vid Vésterbron. I Saltsjon
finns en gidsthamn som drivs av Kungliga motorbéts-
klubben (KMK) och en i Wasahamnen, den senare
ligger pa Djurgarden. Under 2021 drev Kungliga
Segelsillskapet (KSSS) en tillféllig gdsthamn pa
norddstra delen av Djurgérden och en process pagér

for att f& permanent tillstdnd for gdsthamnen.



Riksforeningen Gasthamnar Sverige (RGS) har infort ett
system med klassificering dér fem stjarnor betyder att
hamnen uppfyller alla krav som stills pé sikerhet, miljo,
sanitira installationer, nirhet till kommunikationer, slip,
verkstédder och annat. For att kallas gdsthamn enligt RGS
maste minst tio batplatser kunna erbjudas. Platserna ska
vara markerade som géstplatser eller vara tillfalligt
lediga for besdkande. En gdsthamn enligt RGS maéste
uppfylla ett antal krav som ligger till grund for
klassificeringen. Den hamn som har rétt till tre stjarnor
motsvarar kraven for en gidsthamn med normal standard.
Kraven for Bla Flagg uppfylls d&, men langtifrén alla
véljer att ta kostnaden for att visa flaggan.

I Stockholm drivs gdsthamnar av batklubbar och foretag.
Utlandska besokare uppskattar ofta att kunna ligga i en
hamn som drivs av en klubb och pa sa sétt f4 kontakt
med svenska batménniskor.

Under den intensiva bétsésongen i juli och bdrjan av
augusti ar det ofta brist pa géstplatser i Stockholm.

Det finns dven behov av enkla bryggplatser med
mojlighet att angora under kortare tid for att exempelvis
turistande batégare ska kunna besoka sevérdheter och
restauranger. Sammantaget ar det angeldget att staden
utreder om befintliga gdsthamnar kan utvecklas
ytterligare och om det finns fler platser som ar lampliga
som gésthamnsplatser, daghamnar och enklare
bryggplatser.

Atgdrd

6. Ta fram forslag till mojliga platser for fler
gisthamnar och enklare bryggplatser
(IdN, ExpIN, SBN)
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Anvanda upplaggningsmarken

mer effektivt

Stockholm stéar infér omfattande bostadsbyggande
inklusive den infrastruktur det krdver i form av
allménna platser som gator, torg och parker, samhélls-
service som skolor, idrottsanldggningar med mera.
All mark i staden maste anvindas effektivt om det ska
vara mojligt att klara stadsbyggnadsuppdraget och
malen i versiktsplanen.

Idag finns fem upplidggningsomraden i staden som
drivs av varvsforeningar. Darutover finns cirka 40
mindre omraden for vinterforvaring som drivs av
batklubbar. Nya uppldggningsomréden pa stadens mark
kommer sannolikt inte kunna etableras i framtiden men
i de fall befintliga omraden péverkas av exploatering,
byggnation och utbyggnad av cykel- och gangstrak
langs stridnderna, ar det viktigt att hitta alternativ for
batupplaggningen. Omradena som de stora varvs-
foreningarna driver har geografiska begransningar som
innebdr att de inte kan goras storre. Daremot ar det
viktigt att upplidggningsmojligheter finns.

Utveckla nya sdtt att forvara fritidsbatar

For att Stockholm ska kunna fortsétta utveckla ett
aktivt fritidsbétliv behdvs nya sitt att anvinda och
forvara batar i framtiden. Upplidggningsmark och
hamnomréaden ska utnyttjas sé effektivt som mojligt
sa att fler batar far plats.

Ett alternativt sétt att forvara framst mindre motorbatar

pa ér att anvanda sa kallade stillage som innebar att
baten ldggs pa ett hyllplan Gver vintern. Idag finns nagra
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marinor och varv i Stockholmsregionen som erbjuder
sadan forvaring. Batarna kan da ocksa ligga kvar
under sdsongen och lyftas i ndr batdgarna vill anvinda
dem. En annan alternativ vinterforvaring ar att 14ta
béten ligga kvar i vattnet 6ver vintern vilket 4r mojligt
hos flera batklubbar redan idag. Genom att anvinda
strombildare halls vattnet isfritt runt baten. Ytterligare
ett, men mer kostsamt, alternativ, r sarskilda hiss-
anordningar som gor att baten kan ligga kvar vid
bryggan men inte i vattnet, 6ver vintern.

Staden kan underlédtta for stockholmare som kan
forvara sin bat pé trailer. Trailers kan i vissa fall
parkeras pé varv, vid fritidshuset eller pa villatomten
och batdgaren behdver inte tillgang till batplats. For att
anvénda trailers krévs ramper. Idag finns allménna
ramper pé endast tva platser i staden, Racksta Sjohage
och invid Djurgérdsbron, vilket begrinsar mdjligheten
till sjoséttning for den som inte tillhor en batklubb. Fler
ramper innebdr att staden maste sékerstélla plats for
parkering samt att verksamheten inte stor kringboende
eller paverkar kénsliga omraden fér miljo- och djurliv.

Atgdrd

7. Fora dialog med de stora varvsforeningarna om
hur uppldggningsomraden kan utvecklas for en
effektivare batforvaring. (IdN)

8. Undersoka mdjligheten till samarbete med
bétklubbar och varvsforeningar for att fler ska fa
tillgang till sjosdttningsramper. (IdN)



Batuppldggning pa rdtt plats

Naér idrottsforvaltningen gjorde inventeringen av mark
och bryggor 2019 framkom att ett trettiotal batklubbar
har sin verksamhet helt eller delvis pa parkmark. En
forklaring dr att ménga batklubbar dr mycket gamla och
har haft sin verksamhet pa samma plats i alla ar. Under
aren har detaljplaner dndrats och mark som klassats som
batmark har &ndrats till parkmark. For batklubbarna
skapar det osékerhet och forsvérar for dem att gora de
investeringar som behdvs for verksamheten. Det betyder
ocksa att anviandningen av stadens mark i flera av dessa
omraden inte foljer detaljplanen. Pa ldng sikt finns
mycket som talar for att en del batupplaggning pa
parkmark ska fasas ut och flyttas till andra platser. I de
fall batuppldggning maste flyttas fran en plats kan det
dnda innebéra att bryggplatserna ar kvar. Hir maste
hénsyn tas till markens fororeningsniva nér ny typ av
anvandning planeras pa omradena. Samtidigt finns det
troligen omraden dar stadens planbestimmelse bor
dndras sé att upplidggningsomradet inte ldngre utgor
parkmark enligt detaljplanen och dédrmed sdkra omradet
for batuppliggning i framtiden. Aven for de smébéts-
hamnar dér delar av marken helt eller delvis &r parkmark,
kan detaljplanerna behova dndras avseende plan-
bestimmelserna. Planéndringar behdver baseras pa

en helhetsbild for markanvéindningen utifrén den
langsiktiga stadsutvecklingspotentialen i staden.

Det behover vara tydligt vem som &r planbestéllare

och finansierar planarbetet.

De uppldaggningsomraden och hamnar for fritidsbatar
som ligger i anslutning till strdnder, parker och
promenadvagar tillfoér viktiga virden och for
allménheten innebér det bade trygghet och ett ndje med
de aktiviteter som foljer med batlivet. I syfte att 6ka
tillgéngligheten for allménheten i1 dessa omraden kan
staden inleda en dialog med berérda batklubbar om hur
omradena kan 6ppnas upp ytterligare.

Atgard

9. Gora en oversyn av batuppliggning pa parkmark
utifran en helhetsbild av markanvindningen och
vid behov éndra detaljplanerna, samt utreda plan-
bestillare och finansidr for arbetet (SbN, IdN, TN, SDN)

10. Fora dialog med berdrda batklubbar om hur
batomraden kan dppnas upp for att 6ka
tillgéngligheten till attraktiva strand- och
parkomréden. (IdN, SDN, MHN)
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Aktiviteter pa batuppldggningsmark under
sommaren

Under sommarmanaderna nar batarna ligger i vattnet
star batuppldggnings- marken i stort sett oanvind. Flera
batklubbar har uttryckt énskan om att kunna anvénda
marken for andra andamal under den tiden. Nagra av
uppldggningsomradena anvinds redan idag for
husbilsparkering och café- och restaurangverksamhet
genom tillféllig markupplatelse sommartid. Men fler
omréden skulle kunna komma i frdga som kan vara
intressanta for privata naringsidkare och for
idrottsaktiviteter som anordnas av staden eller andra
intressenter. Padel, boule, bangolf &r exempel pé
aktiviteter som kan bedrivas av foreningar eller foretag.
Aven hir méste hiéinsyn tas till markens fororeningsniva
ndr ny typ av anvindning planeras samt till vissa
juridiska aspekter som é&r kopplade till avtalen med
bétklubbarna.

Atgdrd

11. Fora dialog med batklubbar och varvsféreningar om
vilka omraden som ldmpar sig for alternativ
anviandning sommartid. (IdN, MHN, TN)

Dela bat

Ett sitt att minska behovet av bryggplatser 4r att flera
personer anviander samma bét. Manga bétar anvinds
idag bara korta tider och ligger storre delen av sdsongen
vid bryggan. Att hyra eller att saméga en bat kan bli ett
alternativ for ménga stockholmare i framtiden. Inte bara
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for svérigheten att fa bétplats utan for att det kan vara
béade praktiskt och ekonomiskt fordelaktigt jamfort med
att dga en bat. Det dr dven béttre ur ett miljoperspektiv.

I ett framtidsperspektiv kan det troligen bli en 16sning
for att allt fler som inte vill 4ga en bat sjélv istdllet delar
en bat. Det &r dven tidnkbart att exempelvis en
bostadsrittsforening koper eller leasar en bét och att
tjanster som skotsel och underhall kdps av foreningen.
Det bygger pa att det finns hamnplatser tillgéngliga i
ndrheten vilket skulle underléttas av om det ges
mojlighet for juridiska personer, exempelvis ekonomiska
foreningar och bostadsrittsforeningar, att hyra enstaka
allménna bétplatser av staden.

Bétpooler dir flera delar pa bat och batplats, har borjat
etablera sig pa ndgra platser. Det finns idag dven foretag
som erbjuder batpooler som fungerar pa liknande sétt
som bilpooler. Fordelen med en kommersiell batpool ar
att den som anvinder baten slipper allt arbete med béaten
och behover inte binda kapital. I framtiden kan det
troligen bli en 16sning for alltfler som inte vill dga en bat
sjalv.

Atgd rd

12. Foresla platser eller modeller som gor det mojligt for
fler aktorer att etablera batpooler. (IdN)

13. Underlatta for fler aktorer som vill etablera
uthyrningsverksamhet av mindre fritidsbatar. (1dN)






Ett miljomdssigt hallbart fritidsbatliv

Det stora antalet batar och bryggor kan ge betydande
effekter pa miljon. Kunskapen om fritidsbatlivets
sammanlagda paverkan pa Sveriges kustmiljoer har
lange varit bristfillig. I en rapport fran Havsmiljo-
institutet (2019:3) redogors for kunskapslaget kring hur
fritidsbatar paverkar grunda kustekosystem i Sverige.
Aven om de flesta som vistas ute pa havet med fritidsbat
gor detta for naturupplevelsen och virnar om en god
havsmiljo, visar resultaten i rapporten att dagens béatliv
har en negativ miljopaverkan. Den miljopaverkan fran
batlivet det handlar om &r exploatering av grunda
vagskyddade omraden, muddring, svall, undervattens-
buller, skador fran batskrov, propellrar och ankare,
utslapp fran batmotorer, batbottenféarger och battoaletter,
skuggning fran bryggor med mera. Sammantaget finns
det behov av att utveckla fritidsbétlivet att bli mer
hallbart i framtiden. Rent vatten och rena kuster ger

ett mer attraktivt bétliv.

Miljomélsberedningen, som har kommit med Gver

100 forslag som ska skydda hav och marina resurser,
har lagt forslag som péverkar fritidsbétlivet, bland a
nnat att upprétta ett nationellt fritidsbatsregister, forbud
att anldgga bryggor i grunda vikar och hastighets-
begrénsningar i kénsliga vattenomraden.

Enligt stadens miljoprogram 2020-2023 ska staden
aktivt verka for att Stockholms vattenforekomster ska
uppnd god ekologisk och kemisk status i enlighet med
EU:s vattendirektiv. Direktivet innebér att samtliga
vattenforekomster ska ha uppnatt god ekologisk och
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kemisk status, eller annan status om sa foreskrivs
med stod av undantag, senast 2021 eller 2027. Staden
ar tydlig med att batlivets paverkan genom framst
spridning av miljégifter och mikroplaster fran
batbottnar maste minska. I stadens avtal med
bétklubbarna finns en miljobilaga som faststiller
vilket ansvar batklubben har f6r miljopaverkan fran
batlivet. Matningar som miljofoérvaltningen gjort (2019)
visar pa en positiv utveckling men att det fortfarande
finns en betydande andel batar runt Milaren som har
bottenfirg med giftiga &mnen kvar.

Pa stadens hemsida finns utforlig information och
végledning riktad till batdgare och batklubbar om
miljosmart batliv, se https:/hallbart.stockholm/
koppla-av/batliv.

Minska spridningen av miljogifter och
mikroplaster

Den enskilt storsta och mest allvarliga miljorisken
kopplad till fritidsbatsverksamhet &r lackage av metaller
och andra miljogifter fran batbottenfarger till mark,
vatten och bottensediment. Manga bétbottenfarger
innehéller bekdmpningsmedel (biocider) for att
motverka pavixt av havstulpaner, musslor och alger pa
skrovet. Dessa &mnen &r i manga fall skadliga for
vattenlevande organismer och for méanniskor, och alltsa
inte bara for de organismer som avsikten &r att bekdmpa.

I Milaren och insjoar far inga batbottenfarger som
verkar genom kemisk bekdmpning férekomma pa batar.



I alla vattenomréden far inga farger innehallande
tributyltenn (TBT) férekomma pé batar. Stockholms
stad har stéllt som krav att samtliga batar med
hemmahamn i Milaren ska vara sanerade till utgangen
av ar 2020 och varje batklubb &r skyldig att ha en
utfasningsplan for det. Staden har klargjort och
informerar om hur sddan sanering ska ga till for att
minimera risker for manniskor, mark och vatten.
Staden uppskattar att ca 80 procent av batklubbarna har
en utfasningsplan alternativt inskrivit i stadgarna att
batar med biocidférg inte ar tillatna och att batigarna
ska visa intyg pé det.

Idag ar den mark som sedan artionden, i vissa fall Gver
ett &rhundrade, har nyttjats som béatupplaggningsmark i
Stockholm férorenad av giftiga &mnen frén batbotten-
farger. Om séddan mark pa sikt enligt stadens planering
ska anvdndas som allmén platsmark eller for vissa
sommaraktiviteter maste den saneras. Att sanera mark
ar kostsamt och bétklubbarna har i de flesta fall inte de
ekonomiska mdjligheterna. Det talar for att det behovs
framforhéllning och en langsiktig saneringsplan dér
staden och batklubbarna samverkar.

Férger som anvénds pa bétar bidrar till forekomsten av
mikroplaster. Fargpartiklar lossnar fran skrovytan bade
genom slitage vid anvindning men framfor allt vid
underhallsarbete dér skrovet tvittas, skrapas och malas.
Totalt uppskattas att 150-1500 kg mikroplast per ar
avlagsnas vid underhall av fritidsbatar i Stockholms

stad. Dessutom uppskattas ytterligare att 450-900 kg per

ar avldgsnas vid underhall av kommersiella fartyg i
staden. Det finns en risk att mikroplaster ackumuleras
vid platser for batunderhall och att flagor och partiklar
sprids till vattnet. Dessutom innehéller batbottenfarger
ofta giftiga &mnen som i sig &r ett skél att minska
utslappen. For utforliga atgirder hanvisas till stadens
Handlingsplan for minskad spridning av mikroplaster.

Atgd rd

14. Folja upp utfasningen av biocider pa batar med
hemmahamn 1 Mélaren. (MHN)

15. Ta fram en langsiktig plan for sanering av
bétupplaggningsmark varifran det finns risk for
spridning av miljogifter 6ver tid i enlighet med
det ansvar for fororenade omraden som foljer av
miljobalken. (ExpIN, IdN, MHN, SLK)
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Vdrna kdnsliga miljoer

Grunda, vagskyddade miljéer som domineras av
mjukbotten &r extra kénsliga for en majoritet av de
storningar som fritidsbatlivet genererar. Dessa omraden
véarms upp tidigt pa véren och utgdr viktiga lek- och
uppvaxtmiljoer for flera fiskarter. Skuggning fran
bryggor och bétar paverkar undervattensvegetationen
och dven indirekt djursamhallet i habitatet. Flytbryggor
paverkar vattengenomstromning och skuggning mer én
palade bryggor. Aven sjilva anliggandet av bryggorna
med eventuell muddring, bojar och ankring paverkar den
marina miljon.

Staden behdver kartldgga de omraden som idag anvéands
som smabatshamnar for att se vilka av dessa som ligger i
kéansliga omraden och for att kunna vidta atgérder som
minimerar dess paverkan pa miljon. Vid nyetablering av
smabatshamnar &r det viktigt att staden tar i beaktande
hur verksamheten paverkar ekologiska vdrden bade i
vattnet och i narmiljon.

Atgard

16. Kartldgga vilka smébatshamnar som ligger i
kénsliga omriden och ge forslag till atgarder.
(MHN, IdN)

Fler battvdttar

Som en f6ljd av att batarna i allt storre utstrackning
saneras Okar behovet av béttvittar eftersom skrovrena
batar, utan skyddande bottenfirg, behdver tvéttas oftare.
Att tvitta en bat i en borsttvitt dr en enkel och effektiv
metod for att fa baten ren fran pavixt. Borsttvétten
fungerar som en biltvitt dir baten dras genom tvitten
eller borstarna ror sig langs skrovet. En tvétt tar upp till
15 minuter. En bét kan behdva tvittas 2—3 génger per ar
om den anvints i Ostersjon under sésongen, nagot firre
for batar i Milaren. Borsttvitt i vatten ska ses som en
ersittningsmetod for biocidbottenfargsmélning. Batar
med biocidférger bor istéllet tvittas pa land pé en
spolplatta med rening av tvéttvattnet. Batar malade med
biocidfria farger kan tvittas i borsttvétt men ska
undvikas om de dr mélade med sé kallad sjdlvpolerande
farg.

Battvittar bor placeras sé att de &r l4tt &tkomliga sdsom i
nérheten till farleder och storre smébédtshamnar for att sa
manga som mdjligt ska anvianda dem. I Stockholm finns
idag en battvitt i Mélaren som har etablerats av
Ulvsundavikens varvsforening. I Saltsjon och
skédrgérden finns ett tiotal batbottentvéttar som fungerar
lite olika, exempelvis nér det giller vilka batar de kan
tvétta och bokning av tider.

Atgdrd

17. Utreda behovet av ytterligare battvéttar i Stockholms
vatten. (IdN)
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Miljovdnlig teknik for motordrivna batar
Det finns numera miljévénlig teknik som kan anvéndas
for att minska utsldppen fran fritidsbatar.

Over 40 procent av alla motorforsedda fritidsbatar har
dldre tvataktsmotorer med en mycket ineffektiv
forbranning. Genom att anvinda mer miljovanlig
akrylatbensin och miljdanpassad olja foér utombords-
motorer kan utslédppen fran dessa reduceras betydligt.

Okad anviindning av elmotorer skulle minska
miljopaverkan avsevirt bade vad géller utslapp och
buller. De elmotorer som finns idag ér relativt sma och
passar bast for mindre batar, men utvecklingen gér
snabbt bade inom elmotorer och specialbyggda bétar for
eldrift. Priserna ar dock hoga idag och dven om
driftskostnaden dr betydligt lagre dr efterfragan inte sé
stor &nnu. | en framtid med betydligt fler batar med
elmotorer behovs en infrastruktur fér laddning av
batterierna. D4 sdsongen for batlivet dr begransad till
sommaren skulle dessa med fordel kunna laddas med
hjélp av solceller. Som en start pa det arbetet har
idrottsndmnden har fatt i uppdrag i budget att under
2022 inritta laddstationer vid Bergsundstrand.

Atgard

18. Folja utvecklingen av eldrivna fritidsbatar och utreda
behovet av laddstationer, sérskilt kopplat till
framtida batpooler. (IdN, MHN)

19. Fora dialog med branschen i syfte att oka tillgangen
till alternativa och fossilfria brénslen. (MHN, IdN)
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Toatomningsstationer

Det ar forbjudet att slappa ut toalettavfall fran
fritidsbatar i hav, sjoar och inre vattendrag. Férbudet
géller alla fritidsbatar, férutom de som ar k-mérkta och
det giller i hela Sverige. Stockholms stad har kostnads-
fria toatomningsstationer pa nio platser, varav en i
Saltsjon, som ér tillgédngliga bade for stadens bétklubbar,
enskilda fritidsbatégare eller batar som passerar
Stockholm. Transportstyrelsens interaktiva karta for
toatdmningsstationer och appen Hamnkartan visar vart
nidrmaste toatdmningsstation finns och dven vilka
stationer som inte fungerar. Toatdmningsstationer
behdver finnas pé fler stéllen for att minska risken for
utslapp i vattnet och ansvaret for att dessa fungerar
maste klargoras.

Transportstyrelsen har tagit fram en rapport ”Miljé-
mdlsradets dtgdrd Samverkan kring toalettavfall fran
fritidsbatar, pa land och i vattnet (Dnr TSG 2018-2779).
Transportstyrelsen menar tillsammans med Natur-
véardsverket att det behovs ett uppdrag till Naturvards-
verket eller annan lamplig myndighet att utreda var
ansvaret for att anldgga och skdta driften av landtoaletter
bor ligga, ur ett juridiskt och ekonomiskt perspektiv.

Atgard

20. Planera for ytterligare minst tva toatomnings-
stationer samt skapa tydlighet i ansvararet for att
stationerna &r i drift. (IdN, MHN)

21. Aktivt medverka till att toaletter kan uppforas pa
platser dér fritidsbatar ofta uppehaller sig. (1dN)



Skrotning av batar och motorer

For skrotning av bétar som ligger otillatet eller ar
overgivna har exploateringskontoret tydliga rutiner. En
kontroll gors forst om béten ligger pa mark som
exploateringskontoret ansvarar for. Ligger den pa ett
hamnomréde skickas drendet till Stockholms hamnar.
Beroende pa om baten anvinds som bostad, dr 6vergiven
och om &dgaren gér att na eller inte, finns rutiner for
hanteringen. Agaren har ansvar fér skrotning, men om
dgaren inte gar att nd ar det mark-/vattendgarens ansvar.
Om &garen inte dr kénd tar det ofta lang tid och &r
forenat med en hog kostnad for staden innan det &r
mojligt att skrota baten.

Enskilda batdgare som vill ldmna sin bat for skrotning
kan vinda sig till Batretur, som é&r ett samarbete mellan
Svenska Bétunionen, Stena Recycling och Sweboat for
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att fa hjélp. Under 2022 finns en premie som Havs- och
vattenmyndigheten betalar ut i samband med skrotning
av fritidsbatar som innebdr att batar som viger maximalt
3 ton kan skrotas utan kostnad. Kommuner och
bétklubbar kan anséka om LOVA-bidrag for att skrota
gamla tvataktsmotorer. Premien ska se till att till
exempel en batklubb inte far ndgra kostnader for
skrotningen och ddrmed kan bidra till ett forbattrat
miljoarbete. Ansokan gors hos lansstyrelserna.

Atgard

22. Samverka inom staden samt med regionala och
nationella myndigheter i syfte att underlétta
skrotning av batar och motorer. (IdN, MHN, SVOA)

23. Oka samordningen inom staden i fragor som ror
skrotning av batar och olovligt fortdjda batar.
(IdN, Stohab, MHN, ExpIN, TN, SDN)
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